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Le point sur la mobilité
du canton de Vaud

François Marthaler

Conseiller d'Etat - Chef du Département des infrastructures
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VAUD 2011 : 721’643 habitants (+1.9%)
+1.6%/an entre 05-10

Districts : 2010     / 2011
-Aigle +2.0% +2.7%
-Gros-de-Vaud  +2.1% +2.6%
-Broye-Vully +2.7% +2.2%
-Lausanne  +1.1% +2.1%

(+3’100 hab.)

Croissance de la population :
- le premier facteur d’augmentation 
de la mobilité (+1.9% en 2011)

- supérieure aux projections 2011

Prévisions VAUD (SCRIS mars 2011)

2020 798’000
2030 874’000
2040 940’000

+2.4%+16’300 hab

Démographie : l’emballement … 
population vaudoise (SCRIS)

+1.9%

+10’400 hab

Scénario

+1.5%

+12’900 hab

+13’500 hab +1.9%
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Taux de motorisation 
en dessous de la moyenne

Nb de voitures de tourisme pour 1’000 habitants (IDD15.4)

Taux 

2008 =>   2010 … 2011

VD :  523 =>   512 …~515

CH :  517 =>   517   …~520
(chiffres 2011 provisoire)
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VD-GE

Rolle
Lausanne-

Morges
Lausanne-

Est

Villeneuve

Lausanne
-Yverdon

Yverdon-
Neuchâtel

Broye

Jura

Lausanne-
Nord

Aigle

Ecran

- principal (7)

- secondaire (4)

Rolle

Jura

Écrans : flux inter-agglo et frontières VD

Agglomérations

TP – transports publics

=> ô + `

TIM – transports individuels 
motorisés 

=> autoroutes +
routes principales
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Écrans : lignes transports publics VD

www.vd.ch
thème mobilité

TP : somme arrondie des 
voyageurs de toutes les 
lignes (régionales et 
urbaines y compris) 
traversant l’écran. 

TP : somme arrondie des 
voyageurs de toutes les 
lignes (régionales et 
urbaines y compris) 
traversant l’écran. 
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TIM+TP
(pers)

[en milliers]

Écrans : déplacements motorisés effectifs (TIM+TP)
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TIM (véh.)

TP (voy.)

[en milliers]

ô

Écrans : croissance trafic routier et voyageurs TP
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TP : somme arrondie des 
voyageurs de toutes les lignes 
(régionales et urbaines y 
compris) traversant l’écran. 

TP : somme arrondie des 
voyageurs de toutes les lignes 
(régionales et urbaines y 
compris) traversant l’écran. 
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Écrans : une croissance relative TP
toujours supérieure à celle des TIM
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27%
+0.2     +0.1

29%
+0.2      0.0

25%
+0.5        0.0

30%
+0.4     +0.6

19%
+0.1      0.0

20%
+0.2     +0.1

10%
+0.1     +0.1

35%
+0.2      +0.1

20%
+0.6     -0.1

14%
+0.4       0.0

17%
-0.1     -0.2

Répartition modale établie avec 
la somme des voyageurs en TP 
de toutes les lignes (régionales 
et urbaines y compris) traversant 
l’écran. 

Répartition modale établie avec 
la somme des voyageurs en TP 
de toutes les lignes (régionales 
et urbaines y compris) traversant 
l’écran. 

Part modale TP
TP/(TIM+TP)

Évolution
(09-10) (10-11)

Hypo : 1.4 pers/voit.

24%
+0.6     +0.3
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Écrans : répartition modale / gain parts de marché TP
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Source : OFS (MRMT)

Le microrecensement 2010 (MRMT)
confirme le report modal 

Part des transports individuels motorisés (TIM) sur le total des
distances parcourues*, Vaud, 2000-2005-2010 (IDD15.2-MRMT)

- 2 pts
- 3 pts

+ 3 pts

+ 4 pts

+ 1 pts

+ 1 pts

* « déclarées »
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Microrecensement mobilité et transports
CH/VD : le train toujours plus apprécié 

et baisse du motif loisirs (MRMT)

• TRANSFERT MODAL : en croissance 
(part des TIM sur le total des distances parcourues*)

2005 2010
-VAUD -3 pts 75% 72%
-SUISSE -4 pts 69% 65%

• MOBILITE DOUCE : distance parcourue par pers. et par jour stable
-VAUD = 2.2km 2.2km 
-SUISSE = 2.8km 2.8km

• PART DU MOTIF LOISIRS : en diminution*

-VAUD -5 pts 42% 37%
-SUISSE -5 pts 45% 40%

* sur le total des distances parcourues « déclarées »
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2005 2010 (Suisse 2010)
• Abonnement TP (16 ans et plus) +25% 37% 46% 57%

• Voiture à disposition (personne porteur d’un permis de conduire)
-7% 94% 87% 78%

• Équipement des ménages
-Voiture -3% 1.23 1.19 1.17
-Vélo -13% 1.41 1.23 1.71

Équipement des ménages
1/4 de plus d’abo TP (MRMT)
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Distances parcourues par les Vaudois
Distance moyenne journalière parcourue par habitant, en km*,

par motif de déplacement, Vaud, 2000-2005-2010 (IDD15.1-MRMT)

Motifs
Autres
Achats
Loisirs
Formation
Travail

Source : OFS (MRMT)

TIM 3 kilomètres de moins en 5 ans

TP + 1/3 en 10 ans (5.7 à 7.8km)
x2 pour le travail (1.6 à 3.1km)

Marche seulement +10% en 5 ans 
(+50% en 2000-2005)

Vélo + 30% en 5 ans 
(-30% entre 2000-2005)

Baisse des distances parcourues
40.5 => 37.6km (-7%) 
due à une baisse du motif loisirs

En 5 ans, les kilomètres pour les motifs 
travail (+13%) et achats (+9%) augmentent

* « déclarées »
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Déplacements pour les loisirs 
Distance moyenne journalière parcourue par habitant, en km*, 

par type de transport, Vaud, 2000-2005-2010 (IDD5.4-MRMT)

Modes

Autres

Mobilité douce

TP   (total)

Voiture et moto (passager)

Voiture et moto (conducteur)

Source : OFS (MRMT)

TIM sur 5 ans : 3 km de moins
(13.5 à 10.5km)

baisse des conducteurs (-18%)

TP sur 10 ans : +12% de km
(1.9 à 2.1km)

Mobilité douce
sur 10 ans : +14% de km

(1.1 à 1.2 km) 

Baisse des distances parcourues
(17.2 => 13.9km)
due à une baisse de l’utilisation de la voiture

* « déclarées »
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Mandats d’analyse en cours

2012 - 2013

Traitement du microrecensement mobilité et transports 2010 
Vaud, Genève, Fribourg, Neuchâtel, Jura
Enquête complémentaire UNIGE/EPFL, 2012-2013

Identifier les opportunités de report modal 
à Genève, Lausanne et Berne (et Yverdon-les-Bains)
EPFL, mi-2012

Faible

Moyenne

Bonne

Très bonne

Excellente

Qualité de la desserte par les TP en 2012 (IDD15.3)

Desserte… Nulle Faible Moyenne Bonne Très bonne Excellente

Population 7 15 21 17 18 22

Desservis par une ligne TP  : 93 % des Vaudois
+ Publicar : 97 % des Vaudois

Desservis par une ligne TP  : 93 % des Vaudois
+ Publicar : 97 % des Vaudois

VD/DINF – Conférence de presse 11 mai 2012
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Indice
pondéré
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37

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Population 2011

Emplois 2008

Un étalement urbain toujours d’actualité 
compensé par une offre TP croissante

Qualité de la desserte par les transports publics (IDD15.3)

Les emplois mieux desservis que la population…

Bilan de la desserte de la population 2011-2012

Réseau … 2011 2012 Évolution
Population … 2010 2011

57.1 58.0 +0.9 -0.2 étalement urbain
+1.1  offre TP
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Tués
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Des routes toujours plus sûres
évolution du pourcentage des accidents, 

des blessés graves et des tués par rapport à 2000 (IDD9.2)

2000 … 2010 2011 cible via SICURA   => 2010 (-50%) 2020 (-65%)
Tués 68 … 36 31 (-54%) 34 24
Blessés graves 468 … 365 339 (-28%) 234 164
Blessés 3706 … 2556 2302 (-48%)

2010 (-50%)

Indice 100 
= année 2000

50

2020 (-65%) 35

Objectif
Via Sicura
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• Traitement des points noirs sur le canton

 Actualisation de l’étude sur les points noirs sur la période 2006-2010 
avec priorisation et établissement d’un plan d’action

 Analyses détaillées des accidents des points noirs les plus urgents

 Elaboration d’avant-projets basés sur les analyses d’accidents

• MISTRA

 Mise en production de VUGIS en 2011

 Mise à jour hebdomadaire des accidents

 Groupe de suivi pour une amélioration continue de l’application

Routes : les points noirs
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Qualité de l'air
Ozone, particules fines et dioxyde d'azote

Source : SEVEN + NABEL
Payerne et Lausanne : données 2011 provisoires

Ozone
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• Les valeurs limites OPair continuent à être atteintes ou dépassées pour les 
trois polluants majeurs

• Seule exception : le dioxyde d'azote en milieu rural.

• La première cause de pollution vient du trafic motorisé

• Les progrès techniques dans la combustion et les filtres des moteurs ne se 
traduisent pas par une tendance favorable parce que la croissance du parc 
automobile continue

• A cela s’ajoute la croissance de l’espace bâti (chauffage)

 L'objectif du transfert modal vers les transports publics et le vélo est 
toujours une question de santé publique

Qualité de l'air
Conclusions
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• Projets d’agglomération
-2 nouveaux projets (RiveLac, Chablais)
-3 révisions PA 2ème génération (ALM, FVG, Yverdon)

• Communauté tarifaire vaudoise (Mobilis) : succès de la mise en place 

• Bus régional : réorganisation d’une vingtaine de lignes de bus dans le Gros-de-
Vaud et du Nord-Vaudois

• Décision sur la garantie d’emprunt au TL pour :

- la rénovation et le développement du parc du M1 (cadence 5 minutes en continu)

- l’acquisition de trolleybus et d’autobus supplémentaires

• Décision sur l’octroi d’un crédit cadre pour le financement de l’infrastructure des 
chemins de fer privés pour les années 2011-2012

Moments forts 2011

les projets d’agglomération
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•Horaire Romandie 2013
- 13 nouvelles rames à 2 étages 

RE Genève-Lausanne-Vevey/Romont 
toutes les ½ h

•RER : 
-Prilly-Malley 29 juin 2012

•LEB horaire 2013 
- cadence au ¼ h 

entre Lausanne et Cheseaux

•Réseau-t du PALM 
-mise à l’enquête 1ère étape tram 

et BHNS Lausanne-Renens

•Réseau de bus régional
- réorganisation district de Nyon 

•TL 2012
-mise en place de la 2ème étape 

du réseau (et TPM)

Projets « mobilité »
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Synthèse : constats à fin 2011

Le microrecensement quinquennal de 2010 a permis de :

• valider les résultats annuels présentés, basés sur le résultat des comptages 
aux écrans

• confirmer l'accélération sur le long terme du transfert modal en faveur des 
transports publics

• confirmer la baisse de l'équipement en voitures des ménages vaudois et la 
hausse des abonnements de transports publics

Les résultats 2011 montrent :

• une accélération de la demande en transport (tous modes confondus), 
multipliée par la croissance démographique

• un ralentissement (à court terme) du transfert modal

• une qualité de l'air toujours préoccupante



27

Département des infrastructuresConférence de presse du 11 mai 2012

Conclusions : lignes d'action 

Pour faire face à une demande énorme en transport, l’Etat de Vaud :

pour un transfert modal en faveur des transports publics

• soutient la variante d'investissement ferroviaire à 6 mia : gares de Lausanne et de Genève, 
voies de dépassement CFF sur la Côte, aménagements dans les autres directions

• accélère les cadences sur la plupart des lignes RER et RE

• ouvre une nouvelle station en 2012 : Prilly-Malley

pour éviter la saturation du réseau routier

• collabore étroitement avec la Confédération pour améliorer le réseau autoroutier : 
jonctions autour de Lausanne, contournement de Morges

• ouvre une nouvelle route en 2012 : H 144

• accélère l'entretien de son réseau routier cantonal et de ses ouvrages d'art

pour la mobilité douce

• met en œuvre sa stratégie vélo


